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Wracamy z gazetka szkolng! — rok
szkolny 2024/2025

Tematem dzisiejszego numeru beda trzy Sciezki
rozwoju ucznia Zespotu Szkoét nr 2 we Wroctawiu.
Jako z definicji samochodziarze mozemy sta¢ si¢
mechaniorem, elektronikiem, informatykiem, la-
kiernikiem, blacharzem lub wymieniaczem czgsci.
Wszystko zalezy od pasji, wiedzy i mozliwo$ci
rozwoju. Dzisiaj zaproponujemy trzy obszary w
ktorych taka Sciezka rozwoju ucznia Borowskiej
moze pojs¢. Bez znaczenia kim jestes, skad pocho-
dzisz czy jakie masz dzisiaj mozliwosci wedtug
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Ciebie czy Twoich bliskich, poswie¢ chwile na te
rozkming. Moze czasem nie jeste$S $wiadomy, ile
szkota daje, a ile nie widzisz lub nie chcesz do-
strzec. Mozna nie lubi¢ si¢ uczy¢, mozna nie mieé
checi do jaki§ konkretnych przedmiotoéw, ale juz
pasja testowania gier moze by¢ poczatkiem nie-
zwyktej przygody pod tytulem ,,moja przyszia pra-
ca”... Aby pozalicza¢ te mniej lubiane lekcje, a
potem po prostu gra¢ i uczy¢ si¢ robi¢ gry!

Numery archiwalne gazetki:
(' https://zs2.wroclaw.pl/gazetka-szkolna,90,pl )

——
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Mistrzostwa w Algorytmice i
Programowaniu 2025

Ruszyta nowa edycja Projektu MAP! Gtownym
celem projektu jest zaktywizowanie uczniow pod
katem rozwoju najbardziej zaawansowanych umie-
jetnosci informatycznych, niezbednych w pracy
kazdego informatyka, jakim sg algorytmiczne roz-
wigzywanie problemoéw i programowanie. Cel ten
zamierzamy osiggnaé poprzez merytoryczne i me-
todyczne wsparcie zapewniane uczniom przez naj-
lepszych nauczycieli informatyki oraz reprezentan-
tow czotowych osrodkow akademickich w Polsce w
obszarze informatyki, a w szczeg6lnosci w algo-
rytmice i programowaniu — pracownikow naukowo-
dydaktycznych, doktorantow i studentow.

Projekt jest adresowany do uczniéw ze szkot
ponadpodstawowych z catego kraju (licea, techni-
ka, szkoty branzowe 11 II stopnia), legitymujacych
si¢ predyspozycjami do rozwigzywania problemow
algorytmicznych i programowania, zainteresowa-
nych zdobywaniem, poszerzaniem i doskonaleniem
wiedzy 1 umiejetnosci w zakresie algorytmiki
| programowania, gotowych do szlachetnego wspot-
zawodnictwa z rowiesnikami z kraju 1 ze $wiata
oraz ich nauczycieli. Udziat w projekcie powinien
pozwoli¢ kazdemu uczniowi na osiggnigcie pozio-
mu | etapu Olimpiady Informatycznej, a najlepszym
zdobycie tytutlu finalisty Olimpiady.

Kurs przygotowujacy do wystartowania w Olim-
piadzie Informatycznej dostepny jest na platformie
YouTube, na kanale MAP - Mistrzostwa w Algo-
rytmice i Programowaniu
@map-mistrzostwawalgorytmic7237

A o tym jak zaczgé rejestrowac si¢ W olimpia-
dzie, dowiemy si¢ z kanatu Olimpiada Informa-
tyczna - @olimpiadainf . Dodatkowo bardzo wiele
informacji mozna odnalez¢ na stronie tej inicjaty-
wy: https://oi.edu.pl/l/jak zaczac/

programow.
ialgorytmiki O1
kurs.oi.edu.pl
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Zawody I stopnia:

14 pazidziernika - 18 listopada 2024

Co daje udziat w Olimpiadzie Informatycznej?

s3 zwolnieni z matury z informatyki.
ajlepsze uczelnie w Polsce
uia Polsk olimpiadach m zynarodowych.

adania, obozy treningowe,

Jak wystartowac w XXXII OI?

# Zarejestruj sie ju: teraz w Systenie Informatycznyn Olinptady Steaegbty | materiaty

sio2.mimuw.edu.pl na stronie
oi.edu.pl

Materiaty treningowe 00000

00000

dostepne s3 na stronie 00000

» Wyslij rozwigzania ooo

Ministerstwo
Edukacji Narodowe]
@

Politechnixa
Slaska

%‘3 NEteventabs < arinea (@) 4ne, o€izK T

TERMIN ZAWODOW I STOPNIA:
14 pazdziernika — 18 listopada 202

» Zawody Olimpiady sg indywidualne.

* Rozwigzania zadan w jezyku C++ lub Python.

* Rejestracja od 1 pazdziernika pod adresem:
sio2.mimuw.edu.pl

* Do zawodow rejestrujesz si¢ samodzielnie.

KURS PRZYGOTOWUJACY DO OLIMPIADY
kurs.oi.edu.pl

« Kurs jest darmowy.
* Poczatkowe lekcje kursu przygotowuja rowniez
do czesci algorytmicznej z matury z informatyki!

Zeskanuj 1 sprawdz sam:
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Trzy Sciezki kariery ucznia Z.S2
Borowska 105

Kiedy rano wstajesz do budy, nie zawsze bywa
to fatwe. By¢ moze nie cierpisz jezyka polskiego,
matematyki czy chemii, by¢ moze ,,uwziat si¢” ma
Ciebie historyk czy chemica...

04 ‘

No co zrobisz, trzeba co$ przegryz¢, spakowaé ze-
szyty i jaki$ podr¢cznik. Zaraz na przystanek, dwo-
rzec czy do zimnego po nocy gruza, i heja do szkot-
ki. Jesli dzi§ sprawdzian, to lipa. Jes§li praktyki —
nieco 1zej... Tylko ta 7:30... Moze 13:00. Byle po-
zbija¢ baki i fajrant. No wiasnie. Ale trzy czy pieé¢
lat minie jak z bicza strzelil i pojawi si¢ pytanie co
dalej...?

Tytulowe trzy mozliwe S$ciezki kariery po Bo-
rowskiej... to juz pewnie sobie pomyslates ,,a co
mnie moze po Borowskiej czekac¢? Bezrobocie.
Budowlanka. Albo Zabka! Oby to ostatnie jednak
bardziej brzmiato ,,Warstat”. Jezeli myslisz o pracy
w warsztacie, to juz Twoj algorytm jest dopasowa-
ny do specyfiki naszej szkoty. Moze praca ,,u ko-
go$” w garazu czy jakim$ brudnym warsztacie nie
jest celem w samym sobie, ale na start... czemu nie.
Znam wielu dobrze sytuowanych konstruktorow,
programistow czy innych inzynieréw branzy auto-
motive (motoryzacyjnej), ktorzy dla zdobycia prak-
tycznych umiejgtnosci 1 obycia z konstrukcja nieraz
spedzili miesigce czy nawet lata w takich warszta-
tach.

To ani wstyd, ani ujma, jak si¢ cztowiek ubrudzi,
usmali czy sponiewiera w jaki$ inny sposob w wal-
ce zapieczonymi czy skorodowanymi czg$ciami

silnika. Praktykant czy na serwisie, czy juz w swo-
jej pierwszej pracy nie zawsze ma lekko. Sprzatanie
po starszym koledze, segregowanie $rubek czy pro-
ba uzbieranie pradu do wiaderka nie sg czynno-
sciami fatwymi. Pol biedy, jak si¢ trafito do jedyne-
go w okolicy ,,magika”, to juz raczej na brak zajeé
narzeka¢ nie bedziemy... Ale no wlasnie... Mecha-
nior, elektronik, blacharz czy lakiernik...? A moze
Htuningowiec”? Moze chcialby$ robi¢ ,,mapy” w
komputerach samochodowych Zeby mocniej darty
jape lub strzelaly z tytka ,,popsami — bangsami”? A
moze wcale nie samochody, a co$ czystSzego, ro-
bienie gier, aplikacji, zarzadzanie sieciami IT?
»Programistyka”, jak jg nazwat onegdaj wtasci-
ciel informatycznej firmy ,,CodeTwo” na swoim
kanale ,,Hrejterzy” to dziedzina wcale nie tak odle-
gla od motoryzacji. Dzi§ jak wiemy samochod to
komputer na kotkach..

A chcace by¢ bardziej precyzyjnym — samochdd to
zbior uktadow mechanicznych, elektronicznych i
sieci informatycznych. Sposoby samego uaktual-
niania oprogramowania w samochodzie dzisiaj to
juz praktycznie jak update i0S, Androida czy Win-
dowsa w kompie... Zatem w tych obszarach beda
potrzebni fachowcy juz zawsze. Czy motoryzacja
pojdzie mocniej w elektryki, czy przez kolejne lata
upowszechnia¢ si¢ bedg wodorowce... Mechaniki
bedzie coraz mniej, a role skomplikowanych ,,me-
chanizméw” zajma jednorazowe moduty, ktorych
naprawa nie bedzie w przysztosci ani optacalna, ani
bezpieczna. Dlatego odpowiedzmy sobie na pytanie
— jakie $ciezki kariery powinni bra¢ pod uwage dzi-
siejsi uczniowie Zespotu Szkot nr 2 we Wroclawiu..

Sciezka 1. Programista. Nie chodzi mi tu o wgry-
wanie map przez zlagcze OBD, na stole czy przez
wymiang EPROMu. To sa zagadnienia niszowe,
trzeba by¢ kozakiem w komputerach i silnikach,
zeby w ogole mysle¢ o takich rzeczach. Zanim
obierze si¢ taki kierunek, warto spojrze¢ na ,,pro-
gramowanie” w inny sposob. To ci uczniowie, kto-
rzy kochaja gry samochodowe do tego stopnia, ze
tworzg MODY, crackuja zabezpieczenia, czy pisza
jakie$ skrypty rozszerzajace mozliwosci gier to sa
mistrzowie! Okazuje sie, ze parg¢ linijek kodu w



notatniku moze sporo zdziata¢ w komercyjnej grze.
A co jesli Ci powiem, ze nickoniecznie zdolny, ale
wystarczajgco zaangazowany w projekt Indyk
(programista gier typu ,Indie Games”) przez
dwa..trzy lata klepania kodu w Unity, GoDOT czy
Unreal Engine moze spokojnie zarobi¢ pot miliona
dolarow w pierwszych miesigcach premiery na
STEAM? Jezeli lubisz gry, a denerwujace Cig¢ rze-
czy w nich potrafisz ,,obej$¢” lub przeprogramowac
— ta branza jest mega! Bo na przyktad patrz, jak
potrafisz zrobi¢ Ul w grze (czyli panel z iloscia
zycia, staminy czy punktow zdobytych w rozgryw-
ce) to juz bardzo niedaleko do projektowania inter-
fejsow uzytkownika w pojazdach, deskach rozdziel-
czych czy innych tego typu interfejsach. ..

SK@RECERY)

PLAY G

SETTINGS
STATS
QUIT

A moze interesuje Ci¢ robotyka? Programowanie
tak zwanych ,,mikroklocké6w”, czy to z Lego Mind-
storms, czy nawet jaki$ tanich chinskich robocikow
moze okaza¢ si¢ niezbedne przy stworzeniu wia-
snego urzadzenia sterujacego w Twoim samocho-
dzie, czy nawet w domu. Zestawy do zlutowania i
zaprogramowania sg bardzo niedrogie, a z ta wiedza
bez problemu mozesz w przysztosci oprogramo-
wywaé nowoczesne samochody, ich systemy czy
uktady. Programowanie to jedna z najlepiej pftat-
nych dziedzin, takze nie warto zapominaé¢ o niej
podczas planowania swojej Sciezki kariery zawo-
dowej...

Sciezka 2. Elektronik — Elektromechanik.

Jedno i drugie pasuje, aby dobrze zarabia¢ jako sa-
mochodziarz. Generalnie kto$ taki, jezeli nie strasz-
ne mu kabelki, elektroniczne PODy i VAPy, czy
telefony, laptopy i kompy — to nie bedzie w zyciu
biedakiem. No nie oszukujmy si¢, dobry elektronik,
ktoéry rozumie podstawowe prawa elektrotechniki,
ogarnia typowe usterki i podstawowe pomiary zara-
bia na ustugach krocie. A duze firmy, szczegdlnie w
przemysle samochodowym czy automatyki ogoélnie
bardzo cenig sobie fachowcow. Czy to w LG przy
produkcji / utrzymaniu modulow bateryjnych dla
aut elektrycznych pod Wroctawiem, czy to nawet na
blacharni Tesli — Ziomus$ z elektronicznymi skill-
sami osiaggnie niezte zarobki i bedzie szanowany w

swojej spotecznosci. Jezeli umie naprawic¢ elektryke
w samochodzie, podlaczy¢ bufer z konkretnym
wzmakiem zeby to dobrze.. zrobito robotg, bedzie
wrecz rozrywany do ogarniania tematéw. A zlozy¢
komus nowego kompa do gier, a przedmucha¢ ko-
lektor chtodzacy procesora i karty graficznej w lap-
topie...? Troch¢ wprawy, dobrych nawykow po-
rzadkowych typu odktadanie $rubek do kuwety i
robienie zdje¢ smartfonem i ,,nowy fach” w r¢ku
gotowy. Szczegblnie, ze stare laptopy, ktorych
mozna uzy¢ do nauki — leza na ziemi. Serio, jak
wywozitem kiedy$ do podwroctawskiego PSZOK-a
jakie$ stare telewizory ze strychu czy lodoéwke,
normalnie w kontenerze znalaztem pare¢ zepsutych
laptopoéw. Jakby kto§ chcial sobie poéwiczy¢ na
nich rozkrecanie lub postudiowaé budowe takiego
urzadzenia niech pyta 0 Wojciech Btadka na warsz-
tatach w pracowni 16W. Co$§ tam zawsze mogeg
udostepnic.

Ale naprawiactwo to jedna z drog w elektronice.
Serwisowanie czy naprawy sa OK. Ale kolejny
level to projektowanie. Juz dzi§ mozecie na dodat-
kowych lekcjach czy w ramach zaje¢ na warszta-
tach pobudowaé mate roboty, poprogramowac je w
Scratchu czy w Pythonie... Robimy takie ustawki
czasem na zajeciach. Wystarczy pokazaé, ze si¢
czym$ takim interesujecie. Dobrzy projektanci
urzadzen elektronicznych nabywaja wiedz¢ juz na
studiach. Politechnika i stanie si¢ inzynierem elek-
tronikiem otwiergwielg:enn ch drzwi.

Znam kilka przypadkow, gdzie absolwenci naszej
szkoty z Borowskiej wspottworzyli samochod elek-
tryczny, ale jeden uczen, ktory konczyt Borowska
przejal warsztat, w ktérym najpierw zmienial lu-
dziom kotla jako wulkanizator, a dzi$§ przeprogra-
mowuje kluczyki 1 immobilizery sprzgtem za 150ty$
zt, na ktory zarobit siedzac do pézna w warsztacie i
rozkrecajac powoli swoj biznes. Elektronika samo-
chodowa to bardzo wdzigczna dziedzina, trzeba
tylko przetama¢ wewngetrzne blokady 1 polubi¢ fizg!

Sciezka 3. Mechanik — Mechatronik.

Jako Zze Mechatronik spaja w sobie wszystkie trzy
dziedziny, czyli mechanike, elektronike i informa-
tyke, jest to z jednej strony bardzo uniwersalny za-



wod, jak 1 dos¢ poszukiwany przez pracodawcow.
Ale poniewaz informatyke-programowanie i elek-
tronike¢ juz opisatem, skupi¢ si¢ tu na mechanice.
Dlaczego jeszcze warto si¢ uczy¢ mechaniki? Ogol-
nie dlatego, ze poki samochody jezdza a nie lataja,
beda miaty mniej lub bardziej ,,mechaniczne” nape-
dy, hamulce, uktady kierownicze czy przeniesienia
napedu. Nawet klimatyzatory beda mie¢ zawsze
Klapy i nastawniki oparte na jakis przektadniach czy
serwomechanizmach. Zatem czy to auta elektrycz-
ne, czy wodorowe, a przez jeszcze wiele lat spali-
nowki — beda si¢ psuty 1 bedg wymagaly fachowego
podejscia.

Wstyd na przyktad, jesli warsztat nazywajacy sie
warsztatem ,,specjalistycznym” przy ocenie luzu na
panewkach kieruje si¢ jedynie weryfikacja wzro-
kowa (,,panie, jeszcze pojezdzi”), zamiast uzywaé
wzorcownika ,,Plastic gauge”, czyli specjalnych
paskow plastikowych, ktore pod wptywem docisku
pokrywy stopki korbowodowej z panewka do czopu
watu korbowego zmieniajg swoja ,,szerokos¢”, kto-
ra mierzymy po rozkreceniu i mamy odpowiedz czy
pojezdzi, czy raczej nie Utrzyma cis$nienia oleju w
najblizszym czasie... To tylko przypadek spalindw-
ki. Ale hamulce w elektryku czy wodorowcu nie
stang si¢ ani bardziej elektroniczne, ani jako$ moc-
niej zinformatyzowane, niz dzisiaj. A dzisiaj klocki
trzeba umie¢ wymieni¢, budowe zacisku hamulco-
wego trzeba znac i ta wiedza pozwoli nie psuc, lecz
naprawiac i1 dobrze przy tym zarabiac.

Auta elektryczne to tez silniki elektryczne. Co, nie
ma tam nic do roboty dla mechanika? A wtasnie ze
jest. Trzeba umie¢ dobraé¢ plyn chtodzacy do takiej
maszyny, trzeba zdawaé sobie sprawe, ze pewne
odglosy niewtasciwej pracy takiego silnika trdjfa-
zowego moga prowadzi¢ do potrzeby wymiany to-
zyska tocznego, metodycznego demontazu czgsci,
ale dzi$§ réwniez uzupelnienia znajomosci przepi-
sow BHP i POZ, w szczegolnosci tzw. ,,przeciwpo-
razenibwce”. Nie nalezy bowiem zapominaé, ze
napigcie 48V to tylko w migkkich hybrydach wy-
stepuja, a W elektryku mamy do czynienia z 400V!

Gra ,Symulator Warsztatu Elek-
tromechanika” cz.1

Tego tytulu nie szukajcie jeszcze na STEAM,
EPIC GAME czy Sklepie Google Play. Gra ,,.Symu-
lator warsztatu Elektromechanika” czy bardziej
,Elektronika Samochodowego” swoj poczatek bie-
rze w Zespole Szkot nr 2 we Wroctawiu. To wtasnie
na Borowskiej powstaje gra symulacyjna, nawigzu-
jaca do produkcji studia Red Dot i ich serii ,,Car
Mechanic Simulator”. Roboczy tytut tego projektu
to ,,Car Electronics Workshop” i budowana jest w
dwoch programach — grafika powstaje w $rodowi-
sku Blender 3D (to taki bardziej zaawansowany
Paint 3D) oraz na silniku gier Unreal Engine 5.4
Prototyp tej gry ma miec¢ trzy tryby:

1) Tryb Nauka

2) Tryb Piaskownica (Systemy)

3) Tryb Kariery

Pierwszy tryb gry jest potrzebny zaréwno twor-
cy, jak i uczniom/studentom tej dziedziny nauki.
Beda to scenki 3D do nauki podstaw fizyki pradu
stalego, przemiennego i troche elektroniki radiowej
i potprzewodnikowej. Beda tez przedstawione tam
niezb¢dne informacje dot. budowy podzespotow w
rozmaitych systemach samochodowych.

Drugi tryb to bedzie jedna scena z pojazdem i
powypisywanymi naokolo systemami. W jednym
momencie mozna bedzie podswietli¢ jeden ,,system
elektroniczny” w samochodzie, taki jak o$wietlenie,
rozruch, szyby elektryczne czy nawigacja. Na mo-
delu za$ zostanie wyswietlona instalacja elektryczna
niezbedna do dziatania tego systemu, ktora bedzie
mozna mierzy¢, roztaczac, uruchamiac 1 badac.

Trzeci tryb to taki warsztat. Po prostu pojawia
si¢ niesprawny pojazd w 3D i kamerg wchodzimy w
rézne zakamarki i zlgcza takiego modelu i poszuku-
jemy uszkodzen. Naprawiamy i zarabiamy punkty.

Jest tez w trybie nauki takie miejsce, gdzie
mozna zobaczy¢ tabele wynikdéw graczy i1 ocenié
swoje postepy. Bedzie wiele odznak, rang i do-
swiadczen, ktore umozliwia odblokowywanie ko-
lejnych systemow i zlecen. Nie ma na razie plano-
wanej daty premiery tego projektu. Najblizsze mie-
sigce begda poswiecone budowaniu pierwszych
funkcjonalnosci gry, a o postepach bedziemy in-

formowali na tamach ,,Szkolnego Driftu”
~ T Yl e _ B




Historia pewnego softu — hobbysSci

profesjonalistom
(Artykut z portalu warsztat.pl)

Diagnostyka pojazdow z grupy VAG uchodzi —
nie bez powodu — za trudng i wydaje si¢, ze wiele
warsztatow nie radzi sobie z tym tematem. Jak zro-
zumie¢, na czym polega diagnostyka pojazdow,
dlaczego tak, a nie inaczej zaw¢zono pole manewru
warsztatom niezaleznym? I jak zrobi¢ co$, czego
nie znajdziemy nawet w oficjalnych instrukcjach
serwisowych?

Wspotczesny VCDS (poczatkowo pod nazwa VAG-
COM) narodzit si¢ jako efekt pasji. Byt rok 2000,
gdy Uwe Ross — wiedziony potrzebg zdiagnozowa-
nia i naprawienia swojego Volkswagena Golfa VR6
— ucywilizowal” fabryczne urzadzenie diagno-
styczne VAG1552 (na marginesie: przypominajace
gabarytami i wygladem pierwsze elektroniczne kal-
kulatory z lat 60. ubiegtego wieku).
Tak powstalo ,,narzedzie” nie tylko tansze od swo-
jego fabrycznego odpowiednika, ale rowniez szyb-
sze, prostsze w obstudze, a przede wszystkim — po-
zbawione nadmiaru plastiku, matego wyswietlacza
I nieporeczno$ci. Tak wiasnie narodzil si¢ wspo-
mniany juz VAG-COM - jedno z pierwszych tego
typu urzadzen diagnostycznych, ktore dziatato pod
systemem operacyjnym Windows na praktycznie
dowolnym komputerze. Komputerowa diagnostyka
pojazdéw  wiasnie trafita pod  strzechy...
VAG-COM — wg pierwszych zatozen — mial by¢
dedykowany pasjonatom i amatorom. Mial im po-
moéc uniezalezni¢ si¢ od ASO 1 da¢ mozliwos¢ sa-
modzielnego naprawiania coraz to bardziej skom-
plikowanych pojazdow. Pomyst wypalil do tego
stopnia, ze juz na poczatku roku 2001 jeden
z duzych kalifornijskich dealerow Volkswagena
ztozyl zamowienie na kilka systemow diagnostycz-
nych VAG-COM. Te wydarzenia zapoczatkowaly
istnienie  amerykanskiej  firmy  Ross--Tech
I uswiadomity autorowi, ze efekt jego pracy moga
doceni¢ nie tylko amatorzy, ale rowniez profesjona-
lisci.

...I tak od dwoch dekad

Dzi$ — niemal 20 lat p6zniej — VCDS (od roku 2008
to nowa nazwa programu i jednoczesnie zarejestro-
wany znak towarowy) stanowi cenione narze¢dzie
nie tylko dla reprezentantéw aftermarketu, ale row-
niez dla autoryzowanych serwisoOw, m.in. takich
marek, jak VW, Audi, Seat iSkoda.
— W tej chwili chyba trudno juz znalez¢ autoryzo-
wany punkt Volkswagena w Polsce, ktory nie ko-
rzystatby z oprogramowania VCDS
I dedykowanego interfejsu HEX. Sadze, ze dobrze
$wiadczy to o mozliwosciach naszego oprogramo-
wania, ktore przeciez nie jest oficjalnym, fabrycz-
nym narzedziem diagnostycznym koncernu — pod-
kresla Adam Kocisz, wilasciciel firmy Adako, ktora
jest reprezentantem marki VCDS w Polsce. — Kazda
kolejna iteracja VCDS zyskuje na funkcjonalnos$ci
m.in. dzigki pracy naszych programistow
I implementacji wskazowek pochodzacych od uzyt-
kownikow programu z catego $wiata. Nasi klienci
sa niemal wszgdzie idziela si¢ z nami swoim do-
swiadczeniem, wiedzg i skanami pojazdéw koncer-
nu, uzytkowanymi praktycznie na wszystkich kon-
tynentach. Mimo to dzi§ najwigkszym wyzwaniem
jest dla nas dostep do informacji technicznej.
Z jednej strony Bruksela zdaje si¢ by¢ w pehni
swiadoma skutkow, jakie niesie za sobg odciecie
niezaleznych serwisow i stacji kontroli pojazdow od
fachowej i rzetelnej informacji technicznej, pocho-
dzacej od producentow pojazdow. Z drugiej strony
mam wrazenie, ze wszystko lepiej wyglada na pa-
pierze niz w praktyce. Chociazby tak podstawowe
kwestie, jak to, czy dane zbierane przez pojazd na-
leza do nas, czy do producenta pojazdu, nie sg jesz-
cze wlasciwie uregulowane.
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A aftermarket czekaja nowe wyzwania, by wspo-
mnieé pojazdy autonomiczne. Argument
0 zagrozeniu, jakie niesie za sobg serwisowanie
takiego pojazdu poza ASO, moze brzmie¢ jeszcze
grozniej niz dotychczas. I trudno nie ulec wrazeniu,
ze chyba wtasnie o to chodzi, aby — pod pretekstem
naszego dobra i bezpieczenstwa — uzalezni¢ nas od
ustug i1 zyska¢ monopol na dostgp do naszych da-
nych.

Done, Go Back | WC-Scope | Log |




— Zreszta najlepszym dowodem na to, ze w tej ma-
terii co$ poszto nie tak, jest fakt, ze autoryzowane
stacje serwisowe VW, Audi, Seat, Skoda coraz czg-
sciej sygnalizujg wilasnie nam problemy zwigzane
Z postugiwaniem si¢ fabrycznymi urzadzeniami
diagnostycznymi. Mogloby si¢ wydawac, ze ASO —
dysponujaca dedykowanym testerem diagnostycz-
nym — bedzie w stanie zrobi¢ wszystko i poradzi
sobie z kazdym napotkanym problemem elektrycz-
nym czy programowym. Okazuje si¢, ze nic bar-
dziej mylnego — kontynuuje Adam Kocisz z firmy
Adako.

Nasz rozméwcea podkresla, ze producent pojazdow
zaszedt juz tak daleko w sztuce niedzielenia si¢ in-
formacjg techniczng, ze rykoszetem oberwali nawet
jego autoryzowani partnerzy.

To stad che¢ ratowania si¢ testerami alternatywny-
mi do urzadzen fabrycznych — jak chocby wlasnie
oprogramowaniem VCDS. Ow sprzet w opinii pro-
fesjonalistow daje nieskrgpowang mozliwos¢ inge-
rencji w wiele ustawien sterownika, w tym w jego
kodowanie, ktore mozna przegladac i edytowac bajt
po bajcie. Ajest co przeglada¢ iedytowac, gdyz
kodowania sterownikoéw w nowych i najnowszych
pojazdach moga mie¢ po kilkadziesigt znakdéw
w zapisie szesnastkowym. VCDS pozwala na do-
wolne ,,dopasowanie” kodowania do aktualnego
wyposazenia pojazdu (oczywiscie w takim zakresie,
na jaki pozwala oprogramowanie danego sterowni-
ka).

— Dlatego nasz produkt jest bardzo che¢tnie wybie-
rany rowniez przez firmy  doposazajace
| przerabiajace pojazdy koncernu Volkswagen. Fa-
bryczne testery diagnostyczne majg w tym zakresie
do$¢ powazne ograniczenia — dodaje nasz rozmow-
ca.

Kolejnym istotnym z punktu widzenia warsztatu
argumentem jest szybko$¢ dziatania. Urzadzenia
fabryczne potrzebuja nieraz kilkudziesigciu minut,
aby przeskanowa¢ wszystkie systemy pojazdu.
VCDS robi to zwykle w czasie krotszym niz 5 mi-
nut. Nie trzeba chyba nikomu tlumaczy¢, jakie ma
to znaczenie dla ptynnosci pracy w serwisie.

Spolecznos$¢ internautow

Oprogramowanie VCDS w wielu przypadkach po-
trafi tez zasugerowac technikowi konkretng warto$¢
kodowania, kod logowania do sterownika czy np.
warto$¢ adaptacji. Program nie potrzebuje do tego
potaczenia z internetem — wszystkie funkcje sg do-
stepne nawet na komputerze, ktory nie ma potacze-
nia z siecia. Jest to istotny aspekt edukacyjny. Bar-
dzo wiele informacji, jakie oferuje VCDS wzgle-
dem najnowszych pojazdow, jest niedostgpnych
w jakichkolwiek instrukcjach serwisowych czy do-
kumentacji pochodzgcej od producenta pojazdow
(o ile takowa dokumentacja w ogoéle istnieje). To
Z kolei sprawia, ze po VCDS-a siegaja tez uczelnie
I placowki szkoleniowe.
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W czasach, gdy tak trudno o szczegdtows instrukcje
serwisowg, nieoceniong skarbnicg wiedzy dla fa-
chowcow okazuje si¢ by¢ rowniez internet. VCDS
ma ogromng rzesz¢ uzytkownikow na catym $wie-
cie, co pozwala na wymienianie dos$wiadczen
I porownywanie danych ze swojego pojazdu
z danymi z pojazdow oferowanych na innych ryn-
kach.

Trudno nie wspomnie¢ o kolejnej ogromnej zalecie
oprogramowania VCDS, tj. o catkowitym braku
cyklicznych opftat licencyjnych i abonamentéw dla
posiadaczy oryginalnych interfejsow (w Polsce
sprzedawanych na www.VCDS.pl — przyp. red.).
Od blisko dwodch dekad aktualizacje oprogramowa-
nia dostgpne s3 bezptatnie (gwarantowany okres
bezptatnych aktualizacji wynosi rok od daty nabycia
licencji, tj. w przypadku topowego produktu — inter-
fejsu HEX-NET - za kwote 3099 =zt brutto).
Skad zapis dotyczacy gwarantowanego, rocznego,
okresu bezp_ivatnych aktualizacji?

— Staramy sig, aby aktualizacje programu pozostaty



bezptatne tak dtugo, jak to bedzie mozliwe, ale jed-
noczesnie chcemy zwroci¢ uwage klientow na to, ze
nie wszystko zalezy od nas. Moga pojawi¢ si¢
czynniki zewnetrzne, ktore zmuszg nas do wprowa-
dzenia oplat za aktualizacje — wyjasnia Adam Ko-
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Pomimo takiego zapisu (rok gwarantowanych bez-
platnych aktualizacji — przyp. red.), aktualizacje
VCDS-a pozostaja bezptatne juz prawie od 20 lat.
Obecnie oferowany VCDS zawiera trzy dodatkowe
aplikacje, poszerzajace mozliwos$ci i wspomagajace
prace oprogramowania, sg to: VC-Scope, TDI-
Graph i LCode.

F
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Pierwszy program pozwala na graficzne przedsta-
wianie réznych warto$ci mierzonych, prezentowa-
nych przez VCDS-a. VC- -Scope moze pracowac
zardbwno w trybie ,online” (odczyt w czasie rze-
czywistym), jak iumozliwia odtwarzanie danych
wczesniej zapisanych na dysku twardym kompute-
ra. TDI-Graph z kolei jest programem umozliwiajg-
cym kontrolg poczatku wtrysku w silnikach TDI.
Ostatni — LCode — moze okazaé si¢ bardzo pomoc-
ny przy kodowaniu sterownikow, zwlaszcza tych,
ktore wykorzystuja juz tzw. kodowanie dlugie.
W programie VCDS zaimplementowano réwniez
skaner OBD-II, ktory mozna z powodzeniem wyko-
rzysta¢ w diagnostyce pojazdéw spoza grupy VAG.
— W ofercie posiadamy rowniez oprogramowanie
do diagnostyki pojazdéw marki Opel — OP-COM.
Podobnie jak VCDS w grupie VW, OP-COM jest
urzadzeniem alternatywnym do fabrycznych teste-
réow diagnostycznych, uzywanych w ASO Opla.

Fueltemp 132 Timing B7 |1.9IF\=1 TDI AGR/&HF/ASLE «

| tak jak w przypadku VCDS-a, odkad istnieje OP-
-COM, aktualizacje sa catkowicie bezptatne dla
0sob, ktore zakupity licencje z dedykowanym inter-
fejsem diagnostycznym — podsumowuje Adam Ko-
cisz.

Co przyniesie przyszto$¢? Najblizszy realizacji jest
dzis$ ,,soft” dedykowany pojazdom elektrycznym.
Rafal Dobrowolski

Od redakcji: Dobrze zebyscie wiedzieli, ze pod-
czas zaje¢ praktycznych na Warsztatach Szkolnych
Zespohlu Szkot nr 2 we Wroctawiu réwniez uzywa-
my interfejsoéw diagnostycznych. Na zajeciach w
Sali 16W nauczyciele prowadzacy zajecia na wigz-
kach elektrycznych (z prawdziwych samochodow)
uczniowie po spigciu ze sobg instalacji elektrycznej
z komputerami sterujacymi rdéznymi systemami
majg mozliwos¢ taczy¢ si¢ laptopem — poprzez in-
terfejs VCDS i OP-COM, a takze uniwersalny tester
Auto-COM i Bosch KTS — z tymi systemami. Mam
nadzieje, ze traficie tu do nas i bedziecie mogli i
Wy skorzysta¢ z tej oferty edukacyjnej, jaka maja
dla Was pasjonaci motoryzacyjni! Powodzenial!!

Fot. Uczniowie Borowskiej ze sterownikami ECU, AB, '
Klima, Licznik, Comfort — a potem diagnostyka komputerowa



