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Dlaczego taki maly naklad...

Witajcie! Gazetki szkolne sa dostgpne w formie
drukowanej na parapecie potpictra szkolnego. Drukuje-
my w kolorze i czarno-biatym, wszystko rozchodzi si¢ o
dostepnos¢ szkolnych drukarek. Naktad jest rozny, cza-
sem 30, czasem 40 egzemplarzy. Chyba najwigkszy
naklad byt 50sztuk. Naklad zalezy roéwniez od iloSci
stron. Byly czasy, kiedy gazetka miata 12 stron, czasem
ma 8, a czasem 4 — tak jak dzisiaj.

(W.Bladek)

Misja Borowska Fighter

Dzigki gazetce co roku udaje si¢ komu$ z Was do-
sta¢ do finalu Mistrzostw Mtodych Mechanikow. Juz
przez trzy lata dziata gazetka i od poczatku jej glownym
celem bylo zgromadzi¢ spotecznos¢ ludzi sklonnych
poswigci¢ troche swojego czasu aby si¢ wzbogacic¢. Na-
grody, ktore wygrywacie w konkursie Young Car Me-
chanic, co roku sg drozsze, czy to narzedzia, czy to teste-
ry diagnostyczne, czy to urzadzenia warsztatowe — co
roku jaki$§ uczen z Borowskiej dostaje nagrode za cigzka

prace.

W tym roku szkolnym nie zaczgliSmy jeszcze nabo-
ru do elitarnej grupy Borowska Fighters. Ale juz nie-
dlugo jedna z najwigkszych firm warsztatowych - IN-
TERCARS - oglosi termin pierwszego etapu konkursu
Young Car Mechanic, no i zacznie si¢! W gazetce poja-
wig si¢ rozmaite pytania testowe, ktore chetni zaczng
sobie rozkminia¢ i rozwigzywac¢. Powrocimy do publi-
kowania rankingu najlepszych zawodnikéw w szkole, a

takze w rozgrywkach konkursowych.
(W.Bladek)
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Pomyst na Appke Szkolna...

Wilasciwie to nie mamy informacji, czy lubicie Ga-
zetke Szkolng w obecnej formie, czy nie. Od poczatku
jej istnienia podajemy co jaki§ czas adres koresponden-
cyjny. Jest to adres email borowska.fighters.gmail.com
Pierwotnie zalozony zostal, aby uczniowie elitarnej gru-
py zawodnikow przesytali odpowiedzi na testy wiedzy,
ktore zatagczane byly na koniec kazdego numeru. Ostat-
nio jednak nikt nie pisze. Aby jeszcze bardziej wyjs¢ do
Was, wziglem ,,na warsztat” Elektroniczng wersj¢ Ga-
zetki Szkolnej. Ale szybko stwierdzitem, ze co si¢ bg-
dziemy ograniczaé. Stworzmy aplikacj¢ na Androida (na
razie tyle moge si¢ nauczy¢), a z Waszg pomocg, moze i
w przy5210501 na inne platformy - (I0S, Windows).

' o all il 20%H319:39

Program, ktory pomoze mi w stworzeniu apki
szkolnej to Sketchware. Jest to rozbudowane srodowi-
sko programistyczne, ktore jednak pomaga kazdemu
»hie-programiscie” napisa¢ program przy uzyciu blocz-
kéw jezyka Scratch. Pamigtacie tego durnego kotka z
zaje¢ komputerowych w podstawowce? To wiasnie ta
idea jest tu wykorzystana.
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(W.Bladek)



Automation - The Car Company Tycoon (cz.2)

No i1 wreszcie mam przyjemnos¢ zaprezentowaé Wam kolejng porcje wiadomoscei technicznych z niezwyktego symu-
latora tworzenia samochodow! W poprzednim numerze skupitem si¢ na pierwszych ekranach gry, na ktoérych wybiera si¢
styl nadwozia, material oraz rozne warianty i materialy zawieszenia. Mozna oczywiscie bezmys$lnie klika¢ i budowaé
przypadkowy samochdd, ale mozna tez wezytaé si¢ w opis kazdego modyfikowanego parametru, dzigki czemu przemy-
slana konstrukcja bedzie miata wigksze szanse na ,,przezycie” w cigzkich warunkach eksploatacji maszyny w drugiej
grze: BeamNG.Drive. A wigc koniec gadania, wlaczam gre 1 przesytam cenng wiedze¢ dostepna tylko szczesliwym posia-
daczom gry Automation — The Car Company Tycoon!

Mat. Podwozia L

Najczesciej wykorzystywana w tworzeniu
Materiat, z ktorego wykonano podwozie. podwozi, stal jest tania, odporna, i
Im lzejsze podwozie, tym lepiej auto
bedzie przyspieszac i trzymac sie droqgi.
Polepszeniu ulegnie tez zuzycie paliwa.
Jednakze, uzycie lzejsze materialy jes

wytrzymata.

Stal Galwanizowana

Galwanizowanie stali to zanurzanie
stalowej struktury w kotle ciektego cynku.
ZaZwyczaj drozsze w []erU cji Proces ten pokrywa jg ochronng warstwg
cynkows.

Stal Zabezp. przed rdza Stal Konstrukcyjna

Stal to najpowszechniejszy materiat Stal AHS, czy stal wysokiej

uzywany w konstrukcji nadwozia wytrzymatosci, to zakres réznych typéw
samonosnego. Jest to tani materiat, stali, wytworzonych z uzyciem

prosty w wyttaczaniu i spawaniu, co zaawansowanych technik obrébki
umozliwia tanig i wydajng masowa cieplnej i réznych dodatkéw, w celu
produkgje, jesli ma sig odpowiedni uzyskania materiatu znacznie

sprzet. Relatywnie wysoka mocniejszego od zwyktej stali.
wytrzymatosc stali utatwia Potgczenie réznych typéw stali AHS
zaprojektowanie mocnego, sztywnego i pozwala na konstrukcje bardzo
bezpiecznego podwozia. Jej gléwnymi sztywnego podwozia, co poprawia
wadami sg jej wysoka masa, i wysokie kierowanie i bezpieczenstwo. Poniewaz
koszty urzgdzen wyrtaczajacych stal, czesci moga by ciensze, mozna

wymaganych do produkcji elementow réwniez obnizyé mase podwozie.

podwozia. Poprzez uszczelnianie Gtéwng wada tego rozwigzania jest to,

otwordw i potaczeri w podwoziu, ze narzedzia wymagane do obrébki tak

galwanizacje, stosowanie podktadow na wytrzymatej stali sa bardzo drogie, a i

bazie gumy czy PVCilakierow sama stal kosztuje troche wiecej.

odpornych na korozje, mozna prawie

catkowicie zabezpieczy¢ stalowe

podwozie przed rdzg. Komplikuje to

jednak proces produkcyjny i zwieksza

koszt materiatéw. Lekka stal AHS dodatkowo zmniejsza wage
dzieki oprogramowaniu do projektowania
wspomaganego komputerowo (CAD), aby
zminimalizowac ilos¢ uzywanego materiatu,
jednoczesnie zapobiegajac stabym
punktom. Bardziej szczegotowe symulacje
komputerowe przeprowadzajg znaczng
czesc wstepnych testow, zanim samochéd
zostanie zbudowany do testéw na zywo.




Potozenie silnika

Potozenie silnika i jego ustawienie w
komorze to fundamentalna decyzja,
jaka trzeba podja¢ na poczatku
projektowania auta. Potozenie jednostki
napedowej robi wielkg réznice co do
ksztattu i proporcji samochodu, a takze
jego prowadzenia i mozliwych rodzajow
napedu. Od wczesnego wieku XX.,
wiekszos¢ pojazdow miata silnik
potozony z przodu, ustawiony
wzdluznie, z watem korbowym
ustawionym réwnolegle do kierunku
jazdy, napedzajacy zazwyczaj tylne kota.
Jednakze, od lat 80. wiele mniejszych
aut wykorzystujg ustawienie przednie
poprzeczne, z watem korbowym
umieszczonym prostopadle do kierunku
jazdy, napedzajgcym zazwyczaj
przednie kota (w niektérych projektach
napedzane s3 wszystkie cztery kota).
Niektére auta wyczynowe s3
napedzane przez silnik umieszczony z
tytu lub miedzy osiami, gdyz daje to
lepsze prowadzenie pojazdu, ale to
Zazwyczaj ma swojg cene w postaci
mniejszych mozliwosci przewozowych i
trudniejszego serwisowania.

Uktad poprzeczny

Prz. poprzeczne

Przednie Poprzeczne ustawienie silnika
to takie, w ktérym silnik jest ustawiony
przed przedziatem pasazerskim, z
watem korbowym polozonym pod
katem 90 stopni wzgledem kierunku
jazdy i jest najpowszechniejszym
uktadem w pojazdach z napedem na
przednie kola. Mimo ze pionier tego
rozwigzania, Morris Mini, zadebiutowat
w poZznych latach 50., dopiero w latach
80. i 90., stat on sie standardowym
ukladem dla wigkszosci malych aut
osobowych. Poniewaz silnik przechodzi
w poprzek auta, mozna zaprojektowac
samochdd z krétkg maska, ale
zazwyczaj komora silnikowa miesci
jedynie silniki V6, R4, lub mniejsze, choc
niektére mniejsze V8, czy R6 mozna
wmiesci¢ w szczegdlnie szerokie auta. Z
takim potozeniem silnika mozna tez
zastosowac naped na cztery kota.

Prz. poprzeczne

Jednostki prod.
Ilos¢ miejsca
Koszt serwisowania
Charakter sportowy
Wtasciwosci jezdne
Wydajnos¢ chtodzenia

Czas opracowania

Prz. wzdtuzne

W przednim wzdtuznym ustawieniu
silnika, jest on przed przedziatem
pasazerskim, z watem korbowym
skierowanym wzdtuz kierunku jazdy, i
jest najpowszechniejszym uktadem dla
pojazddéw z napedem na tylne kofa.
Prawie wszystkie pojazdy sprzed lat 80.
wykorzystuja ten uktad. Z odpowiednio
dluga maska, mozna w tym uktadzie
wmiesci¢ bardzo duze jednostki, cow
potaczeniu z mozliwoscig napedu na
tylne czy wszystkie 4 kota czyni ten
uktad odpowiednim dla samochodéw
duzych, uzytkowych, terenowych lub
sportowych. Jednakze, trzeba uwazac,
by nie obcigzy¢ zbytnio przodu pojazdu,
gdyz to moze pogorszyc jego
zachowanie na drodze. Ponadto, ta
konfiguracja daje wiecej wolnego
miejscach po bokach silnika, co utatwia
serwisowanie i naprawianie jednostki
napedowej.

Prz. wzdtuzne

Jednostki prod.
Ilos¢ miejsca
Koszt serwisowania
Charakter sportowy
Wihasciwosci jezdne
Wydajnosc chiodzenia

Czas opracowania

Uktad wzdhuzny



Przednie zawieszenie

Zawieszenie przednie

Kol. MacPhersona

Kolumna MacPhersona sktada sie z
pojedynczego obracajgcego sie
ramienia, tzw. dolnego elementu
prowadzgcego, zamocowanego Z jednej
strony do podwozia, a z drugiej do dotu
piasty kota. Do gornej czesci piasty
przymocowana jest kolumna,
zawierajgca amortyzator i sprezyne,
zamontowana do wzmocnionej czesci
nadkola. Gtéwnga zalets tego
Zawieszenia jest jego prostota i niski
koszt konstrukgji, przy jednoczesnym
zachowaniu niezaleznosci zawieszenia -
koto z jednej strony auta moze poruszac
sie bez wpltywania na koto z drugiej
strony.

To daje znaczgcg przewage w komforcie
jazdy i zachowaniu na drodze. Ponadto,
konstrukcja ta nie zajmuje duzo miejsca
w komorze silnikowej (cho¢ duza
wysokosc czyni jg nieprzydatng w
autach z nisko poprowadzong maska).
Jednakze, projekt kolumny
MacPhersona zawiera pare
kompromiséw wzgledem osiggow i
prostoty. Wraz z poruszaniem sie kota w
gore i w dot, pochylenie kota zmienia sie
w mniej niz idealny sposob, pogarszajac
prowadzenie, a mate odizolowanie
zawieszenia od podwozia zwieksza
hatas i wibracje przenoszone na auto.
Ten typ zawieszenia jest odpowiedni dla
aut, w ktérych wazna jest cena, a

komfort i trzymanie sie drogi nie musza
byc perfekcyjne.
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Kol. MacPhersona

Jednostki prod.
Masa
Komfort
Charakter sportowy
Witasciwosci jezdne
Zwartos¢
Zdol. terenowa
tadownosc
Pojemnosc tadunkowa

Czas opracowania

Wimalne przesuniecie zawiesZenia

Maksymalne odchylenie zawieszenia




