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Zabytkowy motocykl — jak si¢ za to
zabrac?
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Realizacje marzenia posiadania odrestau-
rowanego motocykla/motoroweru musimy
zacza¢ od kupna. Aby nie wtopi¢ szukamy
egzemplarza jak najbardziej kompletnego i
jak najmniej przerobionego — wtedy nawet
jak wigkszo$¢ czesci bedziemy musieli wy-
mieni¢ czy dorobi¢, bedziemy mieli si¢ na
czym wzorowac. Nie mozemy zapominac o
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dokumentach; rynek ten jest trapiony przez
egzemplarze, ktére nie maja dokumentacji,
dlatego zakres poszukiwan warto ograniczy¢
do pojazdéw z dokumentami. Oszczgdza
nam to bieganiny zwigzanej z zatatwianiem
tzw. z6ltych blach. Kiedy znajdziemy zado-
walajacy nas egzemplarz 1 umowimy si¢ na
ogledziny, uwage zwracamy na to co opisa-
tem wyzej. To czy silnik jest sprawny jest
kwestig drugorzedng — najwazniejsze jest to
aby byt kompletny.
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Okej, kupiliSmy nasz wymarzony jed-
noslad, wiec zabieramy si¢ za niego.

Na tym etapie musimy zdecydowacé, czy
chcemy go odrestaurowaé, czy zostawi¢ w
oryginale (te w dobrym stanie sg zazwyczaj
wiecej warte). Jezeli zostawiamy go w ory-
ginale lub nie chcemy si¢ bawi¢ w remont,
ogarniamy podstawowe sprawy: wymienia-
my oleje, regulujemy itp. Kiedy chcemy go
odrestaurowa¢, musimy go dokladnie obej-
rze¢, aby zdecydowa¢ co wymienié, co zre-
generowaé, czego nie ruszac¢. Najczesciej
okazuje si¢ ze musimy zrobi¢ wszystko,
wiec zabieramy si¢ do rozbiorki.

Rozbidrka jest to jeden z wazniejszych
etapow remontu, gdyz, jezeli nie mamy do-
Swiadczenia jest to jedyny moment do za-
pamigtania jak to pozniej ztozy¢. Jezeli jesz-
cze nie ogarniasz tematu, proponuj¢ robié
zdjecia, to zawsze pomaga, nawet doswiad-
czonym. Rozbierajac, robimy to etapami,
czesci sortujemy na te, ktore idg do malo-
wania, do wymiany, czy do dalszej rozbidr-
ki. Nie rozbieramy wszystkiego na raz, po-
niewaz moze si¢ okazac, ze co§ pomiesza-
my. Proponuj¢ rozbiera¢ wszystko na osob-
ne podzespoty, a dopiero pdzniej na czesci
pierwsze. Wazng rzecza jest to aby nie roz-
biera¢ tego czego nie musimy, czasami mo-
ze si¢ okazad, ze silnik, czy inna cze$¢ jest w
dobrym stanie 1 nie musimy tego remonto-
wac.

Kiedy mamy wszystko rozebrane, czesci
nadwozia oddajemy do blacharza 1 lakierni-
ka (chyba, ze sami potrafimy to zrobic), to
co trzeba oddajemy do cynkowania, chromy
proponuj¢ wymienia¢ na nowe, poniewaz
koszty chromowania sg wysokie, a efekt nie
zawsze wyjdzie taki, jak chcemy. Elementy
aluminiowe proponuje¢ szkietkowaé lub po-
lerowaé. Elementy plastikowe zazwyczaj
wymienia si¢ na nowe, jednak mozna je na
nowo pomalowac¢. Niektore nie wymagaja
ingerencji. Instalacje elektryczne w tego ty-
pu konstrukcjach sg na tyle proste, ze pro-
ponuje budowanie ich od nowa, czegsto zaj-
muje to duzo mniej czasu i jest prostsze niz
naprawa starych. Wszelkie tuleje, gumy i
tozyska wymieniamy bez zastanowie-
nia.
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Remont silnika czasami bywa konieczny,
dlatego trzeba go zrobi¢ raz a dobrze. Kiedy
nie mamy o tym zielonego pojecia i boimy
si¢ go robi¢ sami lepiej odda¢ go do fa-
chowca. Kiedy jednak czujemy si¢ na sitach,
zabieramy si¢ do jego rozbiorki. Wszystkie
czeSci sortujemy. Ja zawsze robi¢ to na za-
sadzie podzespotow: osobno odktadam czg-
sci odpowiadajace za zaplon, osobno za
zmian¢ biegow, osobno sprzgglo, osobno
skrzyni¢ biegdw. Zabawa rozpoczyna si¢ w
momencie rozpotawiania silnika. PROSZE,
ROBCIE TO Z GLOWA. Je$li nie mamy
specjalnych $ciggaczy, robimy to delikatnie,
podwazajac $rubokretami w miejscach, kto-
rych uszkodzenie nie spowoduje nieszczel-
nosci. Kiedy zrobimy to lekkomyslnie 1 wbi-
jemy Srubokret w niewlasciwe miejsce,
zniszczymy bezpowrotnie kartery.

Po rozpotowieniu wszystkie czesci do-
ktadnie czyscimy, weryfikujemy stan.
Uszkodzone czesci, jesli sa oryginalne sta-
ramy si¢ regenerowac. Ich jakos¢ (z nielicz-
nymi wyjatkami) jest duzo lepsza niz jako$¢
zamiennikow. Reszte wymieniamy. Kiedy
przychodzi do sktadania tez musimy robic to
z glowa. W pierwszej kolejnosci proponuje
zorientowac si¢ w budowie danego silnika,
poradnikach na yt (trzeba z tym uwazac),
schematach itp. Omawianie kazdego silnika
jest bezsensowne, wigc przekaze jedna, naj-
wazniejszg rade: METODA CIEPLO —

ZIMNO. Ludzie pamigtajcie o tym, ta meto-
da pozwala ztozy¢ silnik bez pomocy mtotka
lub z jego delikatnym wsparciem 1 unikngé
najczestszego zjawiska przy remoncie silni-
ka po Januszu — wybicia gniazd tozysk. Po-
lega to na tym, ze jeden element np. karter
rozgrzewamy, a drugi np. tozysko mrozimy.
Wtedy dziala zjawisko rozszerzalnoSci
cieplnej; tozysko si¢ kurczy, a gniazdo roz-
szerza. Jezeli chodzi o przylgnie i1 ich
uszczelnienie, miedzy potdéwkami stosuje
wysokiej jakosci uszczelke 1 hermetyk, ni-
gdy silikon. Silnik nalezy sktada¢ czysto,
nigdy nie zaktadamy brudnych czg$ci, sta-
ramy si¢ pracowaé czystymi dtonmi’ 1 na-
rzedziami.

Sktadanie reszty naszej peretki to tylko
formalno$¢. Robimy to w kolejnosci od-
wrotnej do rozbierania, trzymajgc si¢ wcze-
$niej zrobionych zdje¢. Kiedy wszystko zto-
zymy, bedziemy musieli przej$¢ przez ,,cho-
roby wieku dziecigcego” 1 wszystko dobrze
dotrze¢. Brawo, zrobiles to!

Artykul opieram o moje doswiadczenie
przy motocyklach/motorowerach z bloku
wschodniego tj. Simson, Komar, WSK,
Ogar. Mysle, ze logicznym jest to, ze to o
czym tu pisz¢ nie zawsze sprawdzi si¢ w
motocyklach zachodnich, gdzie realia me-
chaniczne byty troche inne ;)



MOTOCYKLE PRL - PRZYPOMI-
NAMY 7 KULTOWYCH MASZYN!

Zrédio: dobresklepymotocyklowe.pl

Na nich jezdzil pradziadek, dziadek i ojciec,
o nich marzy wnuk. Jednoslady z okresu
PRL ciggle fascynujg. Przez wiele lat zapo-
mniane, teraz znow stajq sie obiektem pozg-
dania fanow motocykli i skuterow.

WSK

"W jak wiosna, S jak Stach/ K jak ko-
cham Stacha wiosng/ WSK, o WSK/ W tej
maszynie wszystko gra/ To podoba si¢
dziewczynie" $piewali Danuta Rinn 1 Bog-
dan Czyzewski wychwalajac zalety rodzi-

mej mysli technicznej ukrytej pod skro-
tem WSK (Wytwoérnia Sprzetu Komuni-
kacyjnego). Produkowany od 1954 do 1985
roku, w okoto 30 modelach, kultowy moto-
cykl przez lata byl z jednej strony byt
przedmlotem uwielbienia 1 pozadania, z

Zrodlo zdjcia: Wikipedia

"Wiejski Sprzet Kaskaderski" wy$mie-
wano w dowcipach i anegdotach. Dzi§ coraz
czescie] wspominany Z rozrzewnieniem
przez uzytkownikéw kosow, gili, bakow czy
perkozéw, bo od nazw polskich ptakéw na-
zywano kolejne autorskie konstrukcje. Nie
zabraklo wsrdd nich rowniez modeli spor-
towych, a wszystko po to, aby lud pracujacy
miast 1 wsi mogt si¢ sprawnie i szybko poru-
sza¢ w czasach, kiedy samochody nalezaty
do rzadkosci.

Motocykle byly '"tanie, ekonomiczne, la-
twe w obshudze', jak glosil slogan rekla-
mowy fabryki w Swidniku. Konstrukcje na
tyle solidne, ze do dzi$ spotyka si¢ je na
drogach, czgsto jako dawcow czesci do ma-
tych ciagnikow rolniczych, tak zwanych
"dzikow". Z najbardziej rozpoznawalng
markg motocykli okresu PRL wigze si¢
wazna data. 31 pazdziernika 1985 roku, to
dzien, kiedy z tasmy montazowej zjechala
ostatnia WSK i byl to jednoczesnie ostatni
wyprodukowany polski motocykl. Do tego
dnia na drogi nie tylko Polski (jeden z mo-
deli WSK testowano podczas wyprawy w
Andy) wyjechaly ponad dwa miliony tych
jednosladéw w klasach pojemnosci 125, 150
1175.

OSA

Pozostajac przy dzietach polskich inzy-
nierow okresu PRL warto zdradzi¢, ze WSK
ma tych samych ojcow chrzestnych co le-
gendarny skuter Osa. Pierwsze modele
WSK powstaty na bazie dokumentacji tech-
nicznej opracowanej] w Warszawskiej Fa-
bryki Motocykli (WFM), na ktorej deskach
kreslarskich zaprojektowano wtasnie Osg.
Poczatki tego skutera siggaja roku 1955,
kiedy powstal jej protoplasta, Zuk.

Zrédto zdjecia: mmmo.

Od 1959 roku do salonow trafila wia-
sciwa Osa, pojazd dedykowany paniom,
reklamowany, jako '""pomoc w pracy, osz-
czednos¢ czasu, rozrywka i wypoczynek'.



Do tego niezawodny jednoslad, o czym
przekonywali konstruktorzy WFM, cho-
ciaz legenda Osy powiazana jest nieroze-
rwalnie z jej legendarng sklonnoscia do
zacierania sie. Niemniej jednak stylowy
jednoslad miat 1 ma do dzi$ rzesz¢ wiernych
fanoéw. Niestety, wyprodukowano ich tylko
okoto 28 tysigcy sztuk w dwdch modelach
(M50 1 M52), a koniec skuterow Osa wigzat
si¢ z decyzja wtadz o likwidacji WFM.

JUNAK

Takze w latach 50-tych dwudziestego wieku
narodzit si¢ Junak. Polski Harley David-
son, jak mawiaja o nim wielbiciele histo-
rycznej konstrukceji, powstat na zaméwie-
nie wtadz w Szczecinskiej Fabryce Motocy-
kli (SFM). Pomyst decydentéw stawiajacych
na rozw0j przemystu motocyklowego, majg-
cego uzupetnia¢ braki komunikacyjne spote-
czenstwa dotyczyl budowy ci¢zkiego moto-
cykla. Tak narodzit si¢ czterosuwowy jedno-
slad o pojemnosci 350 ccm. Prototyp "Junak
M 07" pojawit si¢ w 1953 roku. Trzy lata
pozniej seryjnie produkowane motocykle
trafity pod strzechy oraz na shuz-

b¢. Junakami jezdzila Milicja Obywatel-
ska, ktora rekordziste predkosci polskich
szos (W 1959 roku na poniemieckiej auto-

Sae

Zrédio zdjecia: czarpriu.pl

stradzie Elblag - Tczew rozpedzono Ju-
naka do niemal 150 kilometrow na godzi-
ne), uzywala jako motocykla poscigowego.
Konstrukcja, podobnie, jak Osa, doréwny-
wala, a nawet $mialo konkurowata z jej ro-
wiesnikami produkowanymi na Zachodzie.
Spora i1los¢ z nieco ponad 90 tysigcy modeli
Junakéw wyprodukowanych do 1965 roku
trafita poza granice Polski. Model scram-
bler doczekal si¢ nawet premiery w USA,
gdzie testowali go redaktorzy 'Cycle
World".

Model szosowy, przystosowany do jazdy
w terenie, w Ameryce Potnocnej poréwny-
wano do przerabianych na potrzeby cywilne
demobilizowanych harleyow. Poza tym w
swiecie zimnej wojny konstrukcja znad Wi-
sty doczekata si¢ solidnej krytyki od amery-
kanskich znawcow tematu. Mit marki zostat
jednak wykorzystany marketingowo 1 dzi$
po polskich szosach znowu jezdzg Junaki.
Maja one jednak mato wspolnego z produk-
tami SFM. Mimo, ze solidne, to koreanskie
konstrukcje z japonskimi silnikami, nie
przypominajg dzieta tworcéw Junaka, inzy-
nierow, ktorzy budowali przedwojenne mo-
tocykle Sokot.



SHL

Do najlepszych czasow polskiego prze-
myshu motocyklowego nawigzywata tak-
ze konstrukcja wznowionej po wojnie
produkcji jednosladow marki SHL.
Pierwsze z nich powstaly w latach 1938-
1939. Ich produkcje postanowiono wznowic
niemal natychmiast po zakonczeniu drugiej
wojny Swiatowej. Wykorzystano do tego
przedwojenna rame¢ i nowy silnik, dzielo
polskich inzynierow, wspierajacych si¢
niemiecka konstrukcja przygotowang dla
przedwojennego Sokola.
Pierwszy model SHL trafit do masowej pro-
dukcji juz w 1948 roku. Modernizowany
motocykl (zmieniano konstrukcje 1 silniki,
od poczatkowego 124 ccm do 175 ccm)
produkowano do 1970 roku. Konstrukcja
byta na tyle udana, ze sprzedawano je mig-
dzy innymi USA 1 Indii. Malo tego, na
subkontynencie indyjskim motocykle na
licencji SHL produkowano do 2005 roku.

Zrédlo zdjecia: shiki.blogspot.com 7

Co jest najwigkszg tajemnicg SHL" Nazwa.
W odroznieniu do pozostatych rodzimych
motocykli SHL, to wiasciwie logo, nie skrot,
chociaz sg proby jego rozszyfrowania. Do
najciekawszych interpretacji nalezy "Spotka
Huta Ludwikow", co wigzaloby konstruk-
cje z przedwojenng kielecka fabryka, w kto-
rej po wojnie wznowiono produkcje "eshae-
lek". A ze historia lubi zatoczy¢ koto, warto
doda¢, ze produkcje kieleckich motocykli
przeniesiono na kilka lat do WFM, po to,
aby w potowie lat 50-tych wroci¢ do Kielc.
Tam powstaty pierwsze polskie motocykle o
pojemnosci 175. Wérod nich kultowy model
SHL Gazela. Turystyczny model, ktory
smialo konkurowal ze Swiatowymi lide-
rami, niestety prawdopodobnie ze wzgle-
du na wysokg cene¢, byl ostatnim motocy-
klem produkowanym przez SHL. Kielec-
ka fabryka przez pot wieku wyprodukowata
okoto ¢wier¢ miliona r6znych motocykli.




MZ

Oczywiscie na szosach PRL, oprécz ro-
dzimych konstrukcji pojawialy si¢ takze za-
graniczne motocykle. Co oczywiste gros z
nich stanowilty motocykle produkowane
przez '"bratnie" kraje. WSréd nich prym
wiodly Niemcy Wschodnie. Z NRD (Nie-
mieckiej Republiki Demokratycznej) po-
chodzil najpopularniejszy bodajze model
jednosladu w Polsce, MZ.

=

Zrédto zdjcia: imged.pl

Fabryka motocykli z historig si¢gajaca
poczatkow XX wieku, znana pod nazwa

DKW (z rozwigzan modeli tej firmy korzy-
stali miedzy innymi konstruktorzy motocy-
kli SHL), po drugiej wojnie Swiatowe]j zo-
stala znacjonalizowana. Od 1956 roku funk-
cjonowata pod nazwa MZ (Motorradwerk
Zschopau). To z jej taSm produkcyjnych tra-
fiaty do Polski najbardziej znane mitosni-
kom motocykli: ES, TS i ETZ.

Jeden z najbardziej rozpoznawalnych
motocykli na polskich drogach, miedzy
innymi dlatego, ze modele MZ EZ 250
Trophy shuzyly Milicji Obywatelskiej jako
pojazdy drogowki. Trafita do stuzby w la-
tach 70-tych, kiedy kraj zostal zmotoryzo-
wany przez wprowadzenie do produkc;ji fiata
126 p, popularnego "malucha". Dzi§ to po-
szukiwany klasyk, ktorego cena w wersji
milicyjnej potrafi osiagnaé¢ zawrotne kwo-
ty. Czyni to z niej obiekt rownie trudny do
zdobycia, jak w latach §wietnosci, kiedy po
motocykle MZ pod polmozbytami ustawiaty
si¢ kolejki. Uzytkownicy tych jednosladow
do dzi$ spieraja si¢ o wyzszo$¢ niemieckiej
konstrukcji nad czechostowackimi javami.

Zrédto zdjecia: motorstown.com



SIMSON

Takze z Niemiec Wschodnich wedro-
waly do Polski motocykle Simson. Co cie-
kawe, w nazwie (od 1957 roku) socjali-
styczni decydenci upamig¢tnili braci, fabry-
kantow, ktorzy zbudowali fabryke w Suhl,
gdzie wytwarzali bron biatg 1 palng, a potem
rowery, samochody 1 motocykle wtasnie. Po
drugiej wojnie §wiatowej produkcje jedno-
sladow wznowita w niej radziecka spotka,
ktora praktycznie zalala rynek matymi mo-
tocyklami 1 motorowerami. Simson mial
ambicje konkurowa¢ z MZ, ale nie po-
zwolily na to wschodnioniemieckim pro-
ducentom wiladze w... Moskwie. Stad od
kilkudziesi¢ciu lat marka kojarzy si¢ z ma-
tymi jednosladami.

W Polsce hitem staty si¢ motorowery z serii
S51. Produkowane w réznych modelach w
setkach tysiecy egzemplarzy, cenione za
niska awaryjnos¢ i prostot¢ naprawy, od
lat 80-tych ubieglego wieku, do dzi§ spo-
tykane na polskich drogach.

U schytku PRL do Polski trafity wytwarzane
od 1986 roku skutery simsona, szczyt ma-
rzen kazdego miodzienca i hit sprzedazowy
enerdowskiej fabryki we wszystkich krajach
bylego Uktadu Warszawskiego. W Polsce
nagrodzony ztotym medalem Migdzynaro-
dowych Targow Poznanskich, do dzi$ cieszy
si¢ popularnoscig.

Zrédlo zdjecia: Wikipedia




1Z

Wsérod maszyn, na ktorych szosy podbi-
jali nasi dziadkowie i1 ojcowie wczasach
PRL, nie moglo zabrakna¢ motocykli pro-
dukowanych w fabrykach wielkiego brata "
Zwiazku Radzieckiego. I chociaz rynek
ZSSR glownie chlonal to co mogl od za-
przyjaznionych krajow, zdarzalo sie, ze i
odwrotnym kierunku wedrowaly niektore
produkty. Tak byto na przyktad z motocy-
klami IZ wytwarzanymi w fabryce Izmasz.
Produkowano je z przerwa na czas drugiej
wojny $wiatowej od 1933 do 2008 roku. I w
ich powojennej historii przewija si¢ nie-
miecka marka DKW, ktérej rozwigzania
techniczne byly bazg do stworzenia pierw-
szych (w 1946 roku) powojennych, radziec-
kich jednosladow. Zdemontowana w ramach
reparacji wojennych niemiecka fabryka tra-
fita do Izewska 1 tak rozpoczeta si¢ historia
tego motocykla.

Radzieccy konstruktorzy po pierwszych do-
swiadczeniach z niemieckim prototypem,
rozpoczeli produkcje serii pojazdow o wie-
lu zastosowaniach, od wysScigowych do
wojskowych, stale modernizujac konstruk-
cje, aby nadazy¢ za wymogami czasoéw. Co
cieckawe, o maty wlos przez te jednoslady
Junak by nie powstat. W latach 50. rozwa-
zano produkowanie w Polsce maszyn IZ na
licencji radzieckiej. Podobno uznano je jed-
nak za konstrukcje nie do$¢ nowoczesne i
otwarto droge do budowy rodzimej kon-
strukci.

Zrédlo zdjecia: Wikipédia

Mimo ogromnego zapotrzebowania na
sprzgt za nasza wschodnig granicg, spora
cze$¢ produkcji 1z6w trafita do Polski.
Prawdopodobnie najwigcej] w czasach od-
wilzy 1956 roku. Dzi§ modele wzorowane
na niemieckim DKW, stanowig takomy ka-
sek dla zbieraczy.

Drodzy uczniowie Zespotu Szkot Nr 2 we Wroctawiu.

Jezeli lubicie czytac¢ naszq szkolng gazetke, macie ciekawe pomysty, doswiadczenia lub zainte-
resowania — podzielcie si¢ nimi! Wysytajcie artykuty na adres:

borowska.fighters@gmail.com. Powoli stajemy si¢ fajng, zgrang spotecznosciqg, w ktorej kazdy
moze poczuc sig¢ napedzony nowq energiq do pracy i zdobywania wielkich rzeczy. Konkurs Yo-
ung Car Mechanic, organizowany przez firme Intercars pokazal, jak wiele jeszcze pracy i pasji
trzeba wlozyé,, zeby wygrywac. Wierzymy, ze ZS2 Wroclaw to szkota sukcesu!



Oto aktualny ranking zawodnikéw Borowska ][ Fighters:

_ Test1 |Test2 |Test3 | Test4 | Test5 |Test6 | Test?7 Test 8 _
1 Kamil Terlecki 43 39 40 39 43 39 38| 28 43| 29 381
2 Jakub Pietowski 39 39 40 39 42 37 38| 28 43| 28 373
3 Dominik | Janik 48 38 40 38 47 37 39| 30 25 342
4 Bartosz | Ku$ 43 38 36 37 44 35 40| 27 24 324
5 Pawet Kowal 47 38 39 38 45 38 29 30 304
6 Kamil Studenny 35 34 33 34 33 31 36| 21 24 281
7 | Andrzej | Kazmierczak 31 28 29 29 31 28 26 19 27| 17 265
8 Piotr Kobiela 35 28 35 22 35 29 16 39 239
9 Kuba Sieczka 45 34 38 32 34 21 21 225
10 |Adrian |tachmanczuk 44 37 36 38 21 19 195
11 | Marcel | Bujak 33 24 33 31 35 23 15 194
12 |Bartek |Hoffman 45 34 25 23 127
13 | Jakub Hanszke 43 34 34 111

Jeden z naszych — w ETAPIE 3
konkursu InterCars!!!

Okazato sie, ze ok. 85% poprawnie wybranych odpowiedzi podczas eliminacji drugiego eta-
pu mie¢dzynarodowego konkursu Young Car Mechanic, organizowanego przez firme Intercars
wystarczyto, aby zakwalifikowa¢ do dalszej walki jednego z uczniow Zespotu Szkét nr 2 we
Wroctawiu. Tak — Pawet, znajdujacy si¢ na piatej pozycji naszego wewnatrz-szkolnego rankin-
gu zawodnikow Borowska Fighters pojedzie 12-tego kwietnia na rozgrywki 10 najlepszych
uczniow w Polsce. Wylonionych zostanie wtedy trzech reprezentantow naszego kraju, a ci za-
walcza w finale z uczniami z innych krajow. Zyczymy powodzenia i dobrej zabawy!




TEST NR 9

Zadanie 1.

Ktorego typu motocykl przedstawiono na ilustracji?

A. Tral.

B. Cross.

C. Enduro.

D. Zuzlowy.
Zadanie 2.

W ktorym urzadzeniu nastgpuje zamiana energii chemiczne] na energi¢ cieplng, a nastgpnie na prace

mechaniczng?

A. W turbinie.

B. W pradnicy.

C. W silniku spalinowym.
D. W silniku elektrycznym.

Zadanie 3.
Ile obrotéw wykonuje wat korbowy w silniku czterosuwowym na jeden cykl pracy?
A. 1 obrot.
B. 2 obroty.
C. 4 obroty.
D. 8 obrotow.
Zadanie 4.

Ktore urzadzenie instalacji elektrycznej motoeykla przedstawiono na ilustracji?

Alternator.
Rozrusznik.
Cewke zaplonowa.

=Rl

Aparat zaptonowy.

Zadanie 5.

Ktora cyfra zostal oznaczony na schemacie suw pracy w silniku czterosuwowym?

OSowp
W N -
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Zadanie 6.

Na ilustracji przedstawiono sposob przeniesienia napedu w motocyklu za pomoca

A. paska napedowego.

B. tancucha rolkowego.

C. walu Cardana z przegubami.

D. watu Cardana z kotem talerzowym.
Zadanie 7.

Cyfra 1 na ilustracji zostal oznaczony element uktadu

A. chlodzenia.

B. smarowania.

C. wydechowego.

D. zasilania paliwem.

Zadanie 8.
Norma EURO4 dotyczy
A. Kklasyfikacji olejow silnikowych.
B. Kklasyfikacji olejow przekladniowych.

C. dopuszczalnej emisji hatasu dla pojazdow silnikowych.
D. dopuszczalnych emisji spalin dla pojazdéw silnikowych.

Zadanie 9.
W ktérym ukladzie zasilania stosuje si¢ urzadzenie przedstawione na ilustracji?

L-Jetronic.
D-Jetronic.
Gaznikowym.

SEN- S

Common Rail.
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Zadanie 10.

Na tabliczce znamionowej motocykla oznaczenie *JYARJ071000031945* jest numerem

A. silnika.
B. dyrektywy.
C. homologacji.
D. identyfikacynym.
Zadanie 11.
Dokumentem przyjecia motocykla do naprawy jest
A. karta pojazdu.
B. zlecenie naprawy.
C. protokol przegladu.
D. faktura pro-forma.
Zadanie 12.
W czasie jazdy motocyklem zaswiecita si¢ kontrolka Check Engine. Diagnostyke usterki nalezy rozpocza¢ od
A. osluchania silnika.
B. odczytania kodow btedow.
C. pomiaru ci$nienia oleju silnikowego.
D. sprawdzenia poziomu cieczy chtodzace;j.
Zadanie 13.
Przed przystgpieniem do pomiaru cisnienia sprezania silnika czterosuwowego nalezy
A. sprawdzi¢ luzy zaworowe.
B. wymieni¢ swiece zaplonowe.
C. wymieni¢ przewody zaptonowe.
D. sprawdzi¢ stan fancucha rozrzadu.
Zadanie 14,
Czynnoscia przygotowujaca motocykl do badania sity hamowania jest
A. sprawdzenie geometrii kot
B. przeprowadzenie jazdy probnej.
C. sprawdzenie ci$nienia w ogumieniu.
D. przeprowadzenie testu amortyzatorow.

Zadanie 15.

Ktory przyrzad pomiarowy nalezy zastosowac¢ do pomiaru grubosci tarczy hamulcowe)?

A. Tansometr.

B.  Suwmiarke.

C. Szczelinomierz.

D. Limal krawedziowy.

Strona4 z 11



Zadanie 16.
Do pomiaru ggstosci elektrolitu w akumulatorze nalezy zastosowac
A. pirometr.
B. areometr.
C. higrometr.
D. anemometr.

Zadanie 17.

Ktory z przyrzadéw pomiarowych shuzy do sprawdzania stanu cieczy chlodzace)?
A.  Glikometr.
B. Manometr.

C. Luksomierz.

D. Amperomierz.
Zadanie 18.
Ktore urzadzenie umozliwia sprawdzanie kodéw bledow w elektronicznym uktadzie sterowania praca silnika
spalinowego motocykla?

A.  Multimetr.

B. Oscyloskop.

C. Tester OBD.
D. Decybelomierz.

Zadanie 19,

Ktory program komputerowy nalezy zastosowac¢ do diagnostyki sterownikéw w motocyklach?

A. Eurotax.
B. Integra 7
C. Warsztat 3
D. ESI[tronic]

Zadanie 20.
Protokdt badania hamulcow motocykla na linii diagnostycznej
Numer rejestracyjny Skutecznos¢ hamulcéwobu kot %* Skutecznos¢ hamowania kota tylnego %*
OSW 2456 85 34
WSS 4678 124 31
PYP 4323 143 35
RWA 3322 90 40
*Wartosci graniczne:
— skutecznos¢ hamulcéw obu két >45%
— skutecznos¢ hamowania kota tylnego >33%

W tabeli przedstawiono wyniki badan hamulcow motoeykli. Motocykl o ktérym numerze rejestracyjnym ma

niesprawny ukltad hamulcowy?

A. PYP4323

B. WSS 4678
C. OSW 2456
D. RWA 3322
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Zadanie 21.

Pomiar naciggu tancucha dokonuje si¢
A. po ustawieniu motocykla na podnosniku.
B. po kazdej wymianie oleju w skrzyni biegow.
C. wpolowie jego dlugosei miedzy zebatka przednia 1 tylna.

D. po jego nasmarowaniu i ustawieniu motocykla na podnozku centralnym.

Zadanie 22.

Rodzaj silnika
Ip. Pojazd T y
O zaptonie iskrowym O zaptonie samoczynnym
1 Motocykl z silnikiem o pojemnosci skokowej:
- nieprzekraczajacej 125 cm® 94 [dB] -
- wiekszej niz 125 cm?® 96 [dB] -
2 Samochdd osobowy 93[dB] 96 [dB]
Pojazd samochodowy o dopuszczalnej masie
3 catkowitej nieprzekraczajgcej 3,5 t, z wyjatkiem 93 [dB] 102 [dB]
samochodu osobowego
4 Inny pojazd samochodowy 98 [dB] 108 [dB]

W tabeli przedstawiono normy emisji hatasu. Ktory z wynikéw pomiaru hatasu kwalifikuje motocykl
o pojemnosci 250 em’ z silnikiem o zaplonie iskrowym do naprawy?

A. 93dB
B. 94 dB
C. 95dB
D. 98dB
Zadanie 23.

Jaka jest przyczyna ,.trzepotania” ukltadu kierowniczego motocykla (tzw. shimmy)?

A. Zuzyte hamulce.

B. Niedokrecone koto.

C. Zaduzy stopien rozciagnigceia tancucha napedowego.

D. Zaniskie obroty silnika podczas jazdy na zbyt wysokim biegu.

Zadanie 24.
Wymiar nominalny tloka wynosi 60,93 mm do 60,94 mm. Tlok kwalifikuje si¢ do naprawy, jezeli srednica
jego powierzchni prowadzace) zmniejszyta si¢ 0 0,10 mm. Ktory z tlokow kwalifikuje si¢ do naprawy?

A 1 Pomiary ttokéw
N :
B. 2 Hmer Srednica powierzchni prowadzgcej [mm]
C. 3 tloka
o il 60,91

D. 4

2. 60,88

3. 60,80

4 60,86
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Zadanie 25.
Prawdopodobna przyczyna zgrzytow w czasie przelaczania biegéw podczas jazdy probnej jest
A. wadliwa praca sprzegla.
B.  zbyt niski poziom oleju.
C. zuzycie lancucha rozrzadu.
D. zerwany lancuch sprz¢glowy.

Zadanie 26.
Wymagane ci$nienie w ogumieniu [MPa]
Model motocykla Obcigzenie
Opona -
Solo Z pasazerem
przednia 0,150 0,150
EW 50
z tytu 0,150 0,160
przednia 0,225 0,250
FZS 600/S
z tytu 0,225 0,290
przednia 0,210 0,230
MT - 03
z tytu 0,230 0,250

Na podstawie tabeli wybierz wlasciwe cisnienie w ogumieniu motocykla FZS 600/S, ktorym podrozuja dwie
osoby.

A.  Przod — 0,150 MPa, tyt — 0,150 MPa

B. Przod — 0,225 MPa, tyt — 0,290 MPa

C. Przod — 0,250 MPa, tyt — 0,290 MPa

D. Przod —0,210 MPa, tyl — 0,250 MPa
Zadanie 27.

W przypadku uszkodzenia tarczy hamulcowej przedstawione) na ilustracji nalezy wymieni¢

tylko tarcze hamulcowa.

tylko klocki hamulcowe.

tarcze 1 klocki hamulcowe.

tarcze, klocki 1 przewody hamulcowe.

oOowp
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Zadanie 28.

Dane producenta

Przednie zawieszenie Widelec teleskopowy, sprezyny spiralne, ttumienie olejowe

Tylne zawieszenie Widelec wleczony, sprezyna spiralna, ttumienie olejowe

Kat skretu kierownicy 33°(w lewo i w prawo)

Skok przedniego zawieszenia 130 mm
Skok tylnego zawieszenia 134 mm
Kat gtéwki ramy 25°15’
Wyprzedzenie 104 mm
Promien zawracania 29m

Ugiecie wstepne zawieszenia przedniego bedacego pod ciezarem kierowey powinno wynosi¢ 30%
calkowitego skoku zawieszenia. Ile powinno wynosi¢ ugigcie wstepne zawieszenia przedniego po
wykonanych czynnosciach obstugowych? Skorzystaj z danych w tabeli.

A, 39.0mm
B. 40,2mm
C. 1690 mm
D. 1742 mm
Zadanie 29.

Do serwisu zglosil si¢ klient w celu wymiany opon na nowe w swoim motocyklu. Ile, na podstawie danych
w tabeli, zaplaci za wymiang 2 sztuk opon na nowe?

C tt
A, 240,00 zt enanetto 1 podatek VAT
B. 256,80 zl (1]
C. 288.80 71 Opona 100 23%
D. 29520 71 Robocizna za wymiane jednej opony 20 7%
Zadanie 30,
Czas [rbg] Cenn[;?etto Podatek VAT
Demontaz alternatora 0,4 - 7%
Wymiana szczotek i szczotkotrzymacza 0,2 - 7%
Montaz alternatora 0,4 - 7%
Szczotki alternatora - 50 23%
Szczotkotrzymacz - 100 23%

W alternatorze motocyklowym nalezy wymieni¢ szczotki 1 szczotkotrzymacz. Jakie beda koszty naprawy

alternatora, jezeli roboczogodzina pracy mechanika wynosi 100 zI netto?

A, 184,20 71
B. 250,00 zi
€. 26750z
D. 291,50 ¢t
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Zadanie 31.

Jaki jest calkowity koszt wymiany oleju silnikowego wraz z filtrem oleju, jezeli jego ilos¢ w silniku wynosi
2.4 litra, cena za litr 20 zl, a koszt filtra oleju 30 zt. Czas wymiany to 30 min, a koszt roboczogodziny wynosi
100 zI? Podane ceny sa cenami brutto.

A. 78.00 zt
B. 98.00 zt
C. 128,00zt
D. 130,00 zt
Zadanie 32.

Wszystkie przedstawione na ilustracji przyrzady stosuje si¢

A. do regulacji naciagu taficucha.
B. do regulacji luzu zaworowego w silniku.
C. do wymiany oleju 1 filtra oleju w silniku.
D. do wymiany oleju w skrzynce przekladniowe;.
Zadanie 33.
Narzedzie przedstawione na ilustracyi shuzy do obshugi uktadu
A. smarowania.
B. chlodniczego.
C. Kkierowniczego.
D. przeniesienia napedu.
Zadanie 34.

Narzedzie przedstawione na ilustracji stuzy

do regulacji taficucha.

do montazu tlokéw w silniku.

do centrowania tarczy sprzgglowe;.
do cofania ttoczkéw hamulcowych.

oowp
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Zadanie 35.

Jaka jest wlasciwa kolemnos¢ czynnosci podezas przedstawionego na rysunku demontazu Zzarowki
motocyklowe;?

A 1,2,3,4,5

B: 1.3A4385

C: 3:1.4.5:2

D 23154
Zadanie 36.

Calkowity dopuszczalny luz pomig¢dzy sworzniem tlokowym a tulejka w glowce korbowodu wynosi
0,08 mm. Ktory sworzen tlokowy nalezy wymieni¢?

: : : . Srednica otworu wewnetrznego tulejki
Sworzen Srednica sworznia [mm ] : .
w glowee korbowodu [mm]
A 12,96 13,02
B. 12,98 13,01
£ 12,85 13,04
D 13,00 13,04
Uwaga: *dopuszczalny wymiar zuzycia 13,06 mm

Zadanie 37.

Ktéry przyrzad pomiarowy stosuje sie do weryfikacji cylindra silnika spalinowego?
Linial.

Mikrometr.

Wysokosciomierz.

S Oowp

Srednicowke czujnikowa.
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Zadanie 38.

Ktory z zestawow narzedzi przedstawionych
motocyklowego?

na tlustracjach nalezy zastosowa¢ do naprawy tancucha

e
—
—
—
—

Zadanie 39.

Swieca zaptonowa z ptaskim gniazdem Swieca zaptonowa

) (z uszczelka) ze stozkowym gniazdem
Materiat
gtowicy silnika Srednica gwintu Srednica gwintu
18 mm 14 mm 12 mm 10 mm 18 mm 14 mm
Zeliwo 35-40 Nm 25-35 Nm 15-22 Nm 10-15 Nm 20-30 Nm 15-25 Nm
Aluminium 35 Nm 25-30 Nm 15 Nm 10-12 Nm 20-30 Nm 10-20 Nm

Ktory moment dokrecenia nalezy zastosowaé dla §wiecy BSHS ($rednica gwintu 14,0 mm, gniazdo plaskie)
w glowicy zeliwne)? Skorzystaj z danych w tabeli.

A. 10-15 Nm
B. 15-22 Nm
C. 25-35Nm
D. 35-40 Nm
Zadanie 40.

W zakladzie naprawcezym dokonano naprawy 1 obshugi ukladu zasilania paliwem motocykla Yamaha VVV
z dwoma gaznikami. Ktére badanie nalezy wykona¢ w celu okreslenia poprawnosci wykonanej naprawy?

Pomiar hatasu.
Analizg spalin.
Zadymienie spalin.
Ostuchiwanie silnika.

o Owp
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